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€воевременность и актуальность темь1 диссертационного
исследования Бойтенко Алинь: €ергеевнь1 не вь!зь1вает сомнений, лринимая
во внимание политику государства направленну}о на дальнейтпее изучение,

р€швитие и освоение т[рироднь|х ресурсов Арктической зонь| на1шей страньт.

[олгоэкданнь1е изменения, которь1е произо1шли в сокращении накопленного
экологического ущерба и требований к применени}о экологически чисть1х и
зелёньлх технологий при освоении Арктической зонь! за последние пять лет,
привлекает к их осмь1слени}о больтпое внимание правительства странь| и
учень1х к ре1шени}о добьтчи полезнь1х ископаемь1х и) следовательно'
транспортнь1х и логистических проблем с цель}о да.т1ьнейтпего развития и
увелич ения мощности транспортньтх путей.

Бо всем мире непрерь1вно растёт интерес к природнь1м богатствам
Арктииеской зонь|, г1оявился поток наунной литературь1' посвященной
изучени}о геологии в различнь1х аспектах производнь1х наук, как основной
науки для построения наземнь1х транспортнь1х артерий Арктинеской зоньт.
Бсе более ва)кное место в геологии занимает изучение геокриологии и
геокриологических явлений этого сло)кного и шостоянно изменя}ощегося
направ ления отмеченной науки. Р1зунение геокриологических явлений Рке
само по себе является очень актуальной задаяей, при строительстве и
эксплуатациизданий и сооруэкений, транспортнь1х наземнь1х путейи дорог, а
наличие экономических проблем в стране и её экономике транслиру}отс я и на
хозяйственнуго деятельность в Арктинеской зоне субъектов'
задействованнь|х в освоен ии у| р€швит ии эт ой уникальной террит ории.

у субъектов хозяйственной деятельности остро стоит задача в

формировании эффективной системь| использования средств, которь1е
направля}отся для снижения стоимости привлекаемь!х инвестиции,
умень1шения уАельной стоимости капитальнь|х влоэкений и затрат в части
себестоимости' связаннь|х с текущим и капит€ш|ьнь1м ремонтом



транспортнь1х путей и вообще всей транспортной инфраструктурь1. Фпьтт
поддер}кания путей в исправном состоянии использованньтй при
эксплуатации путей филиалом оАо кР}{!> - €еверная )келезная дорога,
воплотивтлийоя, в работе' ка1( следует из автореферата, особенно ва)кен и
должен учить1ватьоя, анализироваться для развития практики и в других
отраслях' налример для проведения мероприятий направленньтх на сних(ение
затрат, связаннь1х с э1(сплуатацией доро)кного покрь1тия. [[оэтому
предло)кеннь1й вариант ре1шения обозначеннь1х геоэкологических проблем и
путей решения повь11ша}от интерес, значимость и понятийнуго ценность
представленной работьт.

€ледует согласиться с содержанием основнь1х положе ний
диссертации) вь1носимь1х на защиту. |1ервое _ линейное районирование
трассь1 >келезной дороги, основанное на вь1деле нии типов прилегагощей
местности и диагностике ведущих природнь1х и природно_техногеннь1х
геокриологических процессов' нару1ша}ощих инженернь1е сооружения на
разнь1х стадиях их жизненного цикла. Бторое _ особо отметим авторску1о
попь1тку системного подхода 1( оценке е}кегоднь1х затрат, связаннь]х с
воздействием геокриологических процессов на инженернь1е соорРк ения.

1{ак следует из автореферата, автору удалось раскрь1ть теорети1{о_
методологические подходь1 из истории развития методов диагности1(и
причин в т.ч. методами мерзлотной съёмки и предотвращения деформаций
нась1пи как основь1 )келезнь1х дорог на территории криолитозоньт России,
дань1 оценки динамики и отадий развития геокриологических процессов
(первая глава), исследуя (объект исследования) уиасток террит ории,
прилегатощий к )келезной дороге на перегог1е [{есец_[ановей автор подробно
приводит основнь1е сведения о геологическом стро ении) геокриологической
характеристике, сведения о климате' растительности, почвах ) а также
геокриологических процессах' из которь1х наиболее значимь1м для развития
деформ аций земельного полотн а является термокарст.

Автором сделан вь1вод - именно термокарст развив аетоя, как по
естественнь1м причинам (климатические изменения), так и в результате
продол)ка}ощихся антропогенньтх воздей ствий при эксплу атации хселезной
дороги, приводящих к нару1пениям растительности и ре)кима водного стока
(вторая глава). Ёа основе вь1деленнь1х типов местно сти, распределения
термокарстовь1х явл ений и характера деформ аций )келезнодорожной нась1пи
бьтла составлена карта-схема линейного районирования трассь1 как
природно_технической системь1 верхнего иерархического уровня. с
помощь}о карть|-схемь1, бьтли проан€!"ли3ировань] участки с различнь1ми
процессами, приводящими к образовани}о деформаций, а также типь1
местности, вь1делень1 кл}очевь1е участки деформ аций нась1пи , о6ъяснена
природа этих леформаций и их
условиям (третья глава).

|[редставляет бесспорньтй
операционнь1х процессов с увязкой

приуроченность к геокриологическим

интерес исследование автором' всех
отражения в современной экономике, а



так)ке предполо)кения, что до сих пор с экономической точки зрения
е)кегодное подсь!пание гравия вь1глядит оптимальнь1м ре1шением. Ёо
появил?|оь аргументь1 о меня}ощемся климате' благодаря воздействи}о
которь!х в дальнейтшем эксплуатационнь1е затрать! могут существенно

увеличиться за счёт роста числа просадок' в итоге автором предло)кена
методика сог1оставления геоэкологической и экономической информации о
последствиях наруш1ения )келезнодоро)кной нась!пи' которая позволяет
сопоставить стоимость ин)кенерной защить1 с текущей стоимость}о
эксплуатационнь!х затрат (нетвер тая глава).

Бместе с тем следует ук€шать на определеннь1е недостатки работьт,
которь|е могут послу)кить так)ке пох{еланиями для перспективнь1х
исследований автора в части экономики. Ёаприй€р, )келательно бьтло не

упоминать в работе понятие кубьттки>> и остановиться на 3атратах' как
капит€ш1ьнь|х, так и эксплуатационнь1х (операционнь1х), а луч1пе на удельнь1х
их величинах. 3то вь13вано тем, что €еверная )келезная дорога _ филиал и не
имеет законченного баланса в части лрибьтлей и убьттков. оАо (Ржд) - в
части содер)кания транспортной инфраструктурь1 через установление
тарифов на транспортнь1е услуги является регулируемой государством
организацией с цельго как раз недопущения убьттков. |[оэтому результать1
исследования, изло)кеннь1е в работе и автореферате Бойтенко Алиньт
€ергеевнь1' будут востребованьт, пре)кде всего' органами государственного
регулирования в части оптимизации операционнь1х и капитальнь1х затрат
оАо кР)(!>.

Автором отмечается связь термок арста с подтоплением
)келезнодоро)кного полотна. Фчевидно' что такая связь дошкна существовать
и наличие таль1х вод мо)кет являться основной прининой развития
термокарота и' наоборот - термокарст мо)кет приводить к подтоплени}о
участков местности и расположеннь|х на них техногеннь1х объектов (в т.н.
железнодорожного полотна). |[редставляется поэтому вах{нь1м осветить в

дальнейпхих исследованиях механизм взаимосвязи двух вь!1пеозначеннь1х
явлений и корреляци}о их количественнь|х характеристик.

Фднако даннь|е замечания не сни)ка}от общего поло)кительного
впечатления от работьт' и содер)к ание автореферата по3воляет сделать вь1вод
о том' что диссертационное исследование Бойтенко Алиньт €ергеевнь!
<|{рименение геокриологического районирования природно_технических
систем для обоснования мероприятий инх{енерной защить1 (на примере
арктического участка €еверной >келезной дороги)>, являетоя
самостоятельнь!м, логическим' обоснованнь1м и 3авертпённьтм исследованием
в области геологических наук. !анное исследование отличается наунной
новизной и существеннь|м исследовательским вкладом в области теории и
практики принятия ре1шений по оптимизации и сокращени}о расходов на
эксплуатаци}о и строительства путей сообщения в Арктической зоне, а автор
ди с с ер т ации з аслу)к и в ает пр и су)к деъ|ия ун ен о й
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